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Un dow promirs pijets 6tnké por Hamiger Flozechen, Sale do Blclm of
Voss, fut celui d'un hydravion de reconnaissance maritime lointsine. Parmi les
e e e Ve b L T RO
travées de queue pour le soutien . fut choisie. Le travail de
cmstruction da. madile débuta on. mars. 1035, Lo premier orke concerma
prototype désigné HA 138, pourvu de trois moteurs diesel Junkers Jumo 205C.
Durant les vols dessais, il fut constaté des défauts de stabilité_directionelle,

insuffisantes. Il fut décidé de reprojeter complétement I'sppareil en m:
intégralement la seule cunﬁcureum de la coque centrale et des travées de queve.
Le premier vol du nouvel appareil appelé BV 138, eut lieu en février 1939.
i b o gkt ok o ot choe sppamela, skt e 44 fwt
furont subitmment. uiioés pomdant Foccupation do la Norvége. Cotio. promiérs
expérience révéla la nécessité de renforcer la robustesse de la structure. A la
suite de cette modification, I'appareil prit la dénomination de BV 13881. Il fut
aussi décidé de pouvoir I'armement défensif de deux canons MG 151 de 20 mm,
dans les tourelles avant et arriére et dune mitrailleuse MG 131 de 13 mm dans
un poste de tir ouvert derriére le moteur central. L'armement offensif étant
Constitsé do s bombes da 50 s, menties s a secton canrsl de F'ale
roite.
Durant I'hiver de 134041, les unités équipées de BV 138 B1, basées en Norvége
effectuérent des missions de découverte des convois en mer du Nord et dans
I'Atlantiue. En mars 1941, fut mis en production un successeur amélioré, dénom-
mé BV 138 C1, peu différent du type précédent dans ses particularités externes,
doté de trois moteurs diesel & 12 cylindres opposés verticals, Junkers Jumo
205D de 830
Oueiques BY 138 furent convertis en appareils chercheurs de mines et désignés
V 138 MS. Dotés d'un anneau en duralumin passant de la tourelle arriére 3
Tavant de I'arme de la tourelle avant, le moteur fournissant I'énergie a I'anneau.
B ek e s le BV 138
B v 1 e ich aprkel vpémnonnel Démontrant qu'il était une robuste
Bchice, on roteuws do blen r les offenses de I'ennemi et dans quelques
B = SEaeEES Rt aocs iU} ion phle' een et olen
rapide:

DESCRIZIONE
Uno dei primi progetti stu la Hamburger Flugzeugbau, sezione della Blnhm
und Voss. fu quello di un idrovolante da ricogr marittima_lontana, tra

i proposte fu presceita quella costituita da uno scafo mml-
coda per Il sostegno dei timoni. | lavori per la costruzione di un
modello iniziarono nel marzo 135. Il primo ordine fu per 3 prototipi con designa-
zione Ha 138 potenziati da 3 motori Diesel Junkers Jumo 205 C. Durante i voli di
prova furono notate deficienze di stabilita direzionale, di robustezza strutturale con
mare mosso e insufficienti caratteristiche idrodinamiche. Fu deciso di riprogettare
completamente I'aereo mantenendo inalterata la sua configurazione a scafo centrale
& travi di coda. Il primo volo del nuovo aereo, designato BV 138 A, ebbe luogo nel
febbraio 1839. Il primo ordine di produzione fu di 25 aerei, alcuni del quali furono
subito usati durante I'occupazione della Norvegia. Questa prima esperienza riveld
Iz necessita di ulteriori irrobustimenti strutturali. A seguito delle modifiche I'sereo
prese la denominazione di BV 138 B-1. Fu pure potenziato I'armamento difensivo
che risultd costituito da 2 cannoni MG 151 da 20 mm. nelle torrette anteriore e
posteriore e da 1 mitragliatrice MG 131 da 13 mm. nella postazione aperta dietro
il motore centrale. L'armamento offensivo era costituito da 3 bombe da 50 Kg.

montate sotto la sezione centrale dellala destra.

Nellinverno 194041 le unith equipaggiate con BV 138B- ebbero come base la
Norvegiz e svolsero missioni di scoperta convogli nel Mare del Nord e nell'Atlan-
tico. Nel marzo 1941 fu posto In produzione un successivo miglioramento deno-
minato BV 138 C-1 che differiva in pochi particolari estemi dal tipo precedente,
dotato di 3 motori Diesel a 12 cilindri verticali opposti Junkers Jumo 205D da

830 HP.
Alcuni BV 138 furono convertiti in aerei cercamine e designati BV 138 MS. Dotati
di un anello di duralluminio, mancavano della to e dell'arma nella
torretta anteriore sostituita dal motore che forniva I'energia all'anello. Dopo aver
risolto i problemi messi in evidenza dai prototipi, il BV 138 risultd un ottimo aereo
operativo, Dimostrd ssta macchina in grado di sopportare bene
le offese del nemico e in alcuni casi risultd vincitore anche nei confronti di aerel
pis agili e veloci.
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CARACTERISTIQUES
Envergure . . . . . . 2685m. V sse maximum . . . 275 Km/h Lypes Ll
Longueur . . . . . . 1985 m. de. . ..... 5000m. Apertura alare . . . . 2695m.  Velocita massima . . . 275 Km/h
Hauteur . . . . . . . 590 m Aulmwmﬂe Lo ... 450 m. Lunqhezn. LW s Tangenza . . . . . . 5000m.
Poids au décollage . . . 18.000 Kg. Altezzz . «a. 580m Autonomia . . . . . . 4500 m.
Peso nI decdlo . . . . 18.000 Kg.
HISTORY

BESCHREIBUNG

Eines der ersten Projekte der amburger Flugzeugbau, zu Blohm und Voss gehiri,
war das eines
Vorschlagen fiel e i s Bt it Mittelschwimmerrumpf und zwei
Leitwerkstragen.
Die Arbeiten an einem Modell begannen im Jahr 1935, Marz. Der erste Auftrag
erfolgte fur die Prototypen mit der Bezeichnung Ha 138, angetrieben ot 3 Digaer
motoren Jumo 205 C. Wahrend der Testfliige wurden Mangel in der Langsstabilitt,
Strukturméngel bei Sesgang und ungenigende hydrodynamische Eigenschaften
lestgemu: Man entschled sich daher, das gesamts Projkt zu Gberarbeiten, wobei
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ind zwei —
unverndert ich
Der Erstfiug des neuen Typs, als BV 138 bezeichnet, fand im Feber 1939 st
Der Erstaufirag lautete suf 25 Maschinen, von denen die ersten auch gleich peider
Besetzung Norwegens eingesetzt wurden. Diese ersten Einsatzerfahrung erwiesen
die Notwendigkelt, die Struktur zusétzlich zu verstarken. Der modifizierte Entwurf
erhielt dann die Bezeichnung BV 138 B-1. Weiters wurde die Abwehrbewafinung

sowie einem MG 131/13 mm in einem offenen Stand hinter dem Mittelmotor. Die
Abwurtwalfen bestanden aus drel Bomben zu 50 ks, die en Aulhzngenunklen unter
der rechten Tragfliche gefuhrt wurden. Im wurden die mit
BV 138B-1 ausgerlisteten Einheiten in Norwegen et e, it v et
Aufdarungs und Beobachtungsaufgaben Gher dem Eismeer und dem Atlantik
(Konvos) “durch. Im Mirz 1941 erschien sserte Nlchln!uemuster
BV 138 C-1 Suberlichen
atatet it drel 12 Zylinder Diesel anstatt der Jumo 205 von 880 PS.
Einge BV 135 warden 2 Minensuchon umaordstot und BV 138 M8 benannt.
Mit einem Suchring aus Duraluminium hatte die Maschine keinen hinteren Waffen-
rm_und im vorderen Turm waren die Waffen durch einen Motor ersetzt, der
die Energie fir den Ring X
Nachdem die Anfangsschwierigkeiten mit der BV 138 Gberwunden waren, erwies sie
sich als sehr brauchbar. Es zeigte sich, daB das Flugzeug sehr robust im Einsatz
gegen den Feind war und auch gegen schnellere und mandvrierfahigere Maschinen
Sieger blieb.

TECHNISCHE DATEN

Spannweite . . . . . 2695m Hochstgeschwindigkeit . 215 Km/h
inge < 1du8 R ipfelhdhe . . . . -
e SR Re\ehweln.....lsﬂﬂm
Startgewicht . . . . . 18.000 Kg.

One of the first projects studied by the Hamburger Flugzeugbau, Blohm und Voss
section, was for a long range reconnossaince flying boat. The selected configura-
ration was of a central boat with twin booms carrying the tail. Construction of an
example started in March 1935. An order was placed for the prototypes with the
designation Ha 138, powered by three Junkers Jumo 250C diesel engines. A
marked lateral stability deficiency was experienced during trials together with
structural deficienceles in rough seas and poor hydrodynamic qualities. It was
decided to re-design the aircraft but keep the original configuration of a central
boat and twin booms. The new aircraft flew for the first time in February 1939,
designated Bv 138. The first production order was for 25 aircraft, some of which
were immediately used in the occupation of Norway. This initial experience brought
to light again the necessity to strenghten further the aircraft’s structure. Following
the modifications the aircraft was designated BV 138 B-1. Additional defensive
armament was fitted bringing the total to two MG 151 20 mm cannons in rear and
front turrets and an MG 131 13 mm machine gun in an open position aft of the
central engine. Offensive Im\nmum included three 50 Kg. bombs attached to the
cemrzl section of the starboard wi

ng the winter of 194041 unlu uqulwad with the Bv138B-1 were based In
NomuyA They searched for convoys in the North Sea and In the Atlantic. In
March 1341 an improved version Mnown s By 138.C-1 entered production. This
differed slightly externally from previous versions and was powered by three
12 cylinder Junkers Jumo 205D diesel engines of 880 hp.
Some BV 138s were converted for mine detecting and designated BV 138 MS.
They were equipped with a durallumin ring and lacked the rear turret and
armement In the front turret which was substituted with the motor which sup-
plied the power to the ring. After solving the teething troubles experienced by
the prototypes the BV 138 resulted in an excellent operational aircraft. It showed
itself a robust machine which could take much wnllhmem from the enemy and
at times came out as victor against much more agile and faster aircraft.

CHARACTERISTICS

Sen. ... BEm Meiww el . 275 km/h
Length . . 19 m. Operational c-um 1l swom
Height Il ssm  Range Py, AR
Weight at takeoff . . . 18,000 Kg.
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22i attaccati con colla,
le frecce grigie indicano | | fitted into place withoud

pezzi montati senza colla. | cementing. Ensure that
Usars colla per polistirolo. | cement suitable for poly-

styrene plastics is used.
=
[ Ly

Siraccomanda distudiare | It is recommended that
attentamente Ia figura coi | the exploded view is stu-
pezzi staccati prima di co- | died before commencing
minciare il montaggio. | assembly. Assemble parts o2 P 67 3] ) 132
Montare i pezzi seguendo | in numerical order. Black
Tordine della numerazione. | arrows indicate parts to be {0
Le frecce nere indicano i | cemented together, grey n b 'y
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montiert werden. Bitte nur
Polystyrol - Kieber ver-
den.
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